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A leveg6ben magukra maradtak

Bako Attila: a BBC jelentette, az északi torony
Osszedolt

Tiz évvel ezelott érte Amerikat torténelme eddigi legnagyobb légi terrortamadasa. Ezen a napon két
rutinos, jol képzett pilota — M6czan Janos és Bako Attila — épp New Yorkba repitette a Malév gépét,
nyolcvanot utassal a fedélzetén. Mégis volt néhany 6ra, amikor a két pilota magara maradt

a légtérben. Hivatalos értesités és utasitas hijan nekik kellett donteniiik arrol, hogyan tovabb.
Minderre Bakoé Attila - aki eredetileg vadaszpil6ta volt - emlékezett a lapunknak adott interjuban.

- Tiz évvel ezel6tt még voltak hosszu tavu jaratai a Malévnak, igy kozvetlentl el lehetett jutni Budapestrol
New Yorkba. A 2001. szeptember 11-i gépen 6n volt az egyik piléta. Mennyiben volt mas az aznapi
indulds?

- Alapvetden minden ugyantgy zajlott, mint maskor, ment minden a maga utjan. Ugy nyolcvanszéazalékos
volt a gép foglaltsaga, ami azt jelenti, nyolcvanot utassal készilddtink a felszalldshoz. A kapitanyi
teendGket M6czan Janos kollégam latta el, én a senior first officer, azaz a vezetd elsd tiszt voltam.
Zokken6mentes induldsunk volt, és kifejezetten jo idonk. Miutan hosszu tavot vezettink, nem kellett
sietnem a papirmunkaval. Londonnal jartunk Ggy masfél-két 6ra mulva, amikor is a repulési tervet — mint
mindig - Ujra kellett egyeztetni az iranyité kdozponttal.

— Ennek mi volt az oka?

- Ez rutineljdras. Az eredeti utazasi tervben szerepld kértilményekhez képest ugyanis - akar jelentésen -
megvaltozhatnak az id6jardsi feltételek, ami az Utvonal attervezését is eredményezheti. Vannak a
légtérben ,kilépSkapuk”, amelyek az iddjardsnak megfeleléen valtoznak, s emiatt is kell az adatokat
frissiteni. Ennek részét képezi az az informacio, hogy tudjuk, ha — ne adj’ isten - meghibdsodik egy
hajtém(, adott id6n belll le tudjunk szallni. Ez tartalmazza, hogy hany percen belll kell lennie egy
reptérnek egy olyan sugaru kérben, amelynek az eléréséhez az (izemanyag biztonsdgosan elegendd. Bar
az is igaz, a vezetési rutin is szamit abban, hogy milyen gépet mekkora magassagban tud valaki elvinni. A
tapasztalt pilé6ta egy hajtémlvel is el tud repllni két 6rat.



- Amikor Londont elhagytdk, mar érzékelhetd volt, hogy valami torténhetett?

- Még nem. A stewardessek Londonig felszolgaljak az ennivalét, majd jon a ,public relation time”, amikor
az utasok bejonnek a pilotaflilkébe. Ez mindig nyugodtabb szakasz a repllésben. Ugy az 6cean kézepén
jartunk, amikor mi, pilétak is elkezdtink enni. Azt tudni kell, hogy neklink mindvégig harom radiot kell
hallgatnunk: a kommunikaciés csatornat, itt az irdnyitds jon be, a vész- és a tarsasagi frekvenciat. Aznap
én voltam a ,beszél6”, aki ezeket kezelte. Mikbzben majszolgatok, egyszer csak hallom a vészjoslo
kérdést: ,Sracok, hallottatok, harom gép ment 6ssze New York folott?” Micsoda?! - allt meg az Uté
bennem egy pillanatra. J6l hallottam? S fiileltem tovabb. A téarsasagi frekvencidn egyre tobben osztottak
meg informacidikat arrdél, hogy Amerikdban valami tortént.

- Nem esett panikba?

- Nem, mert ekkor még szinte el sem hittem, hogy valami nagyon komoly dolog tértént, hiszen semmiféle
hivatalos értesitést nem kaptunk. R6gtén szdltam a kapitéanynak, hogy valami baj van. Majd dgy
dontottink, hogy a Stockholm Radion keresztll prébalunk meg pontosabb informaciékhoz jutni. Ez olyan
bérréadiés rendszer, amelyen barkit 6ssze tudnak kapcsolni a sajat igyeletes forgalmi igazgatdjaval. Igen
am, de ez a frekvencia folyamatosan foglalt volt, hiszen minden repulé ezt hivta. A masik frekvencian
azonban egyre-masra hallottuk, hogy a Lufthansa meg a tobbi repUléjarat sorra fordul vissza.

- Ha jol értem, a kullvilagbdl véletlenszerlien beérkezett értesiiléseik voltak, am hivatalos tajékoztatast
vagy utasitast nem kaptak.

- Igen. Ott, a levegbben, az écean folott ketten maradtunk, s rovidesen dénteni kellett. Ekkor beszélt egy
British Airways-pildéta, hogy sracok, itt van egy BBC-frekvencia, alljatok ra. Be is hangoltuk a BBC-t, és az
€16 adasban kozvetitette, hogy mi térténik New Yorkban. Hallottunk sird, jajveszékel6 asszonyt, akinek a
szeme lattdra ment bele a toronyba az egyik repulé. Kozben a mi géplink meg egyre csak ment el6re,
elértik a hdszas, majd a harmincas hosszUsdgi kort, de az irdnyitds még ekkor sem k6z6lt vellink semmit.
Egyébként ennél a pontndl adnak &t minket a kanadai Iégi irdnyitasnak. S ekkor érkezett a BBC-n a
bejelentés: The north tower collapsed. (Az északi torony 6sszeddlt.) Olyan débbenet lett Urrd rajtunk,
mint még soha. Na, ekkor hivtuk be a f6stewardesst, és mondtuk neki, hogy itt valami nagy z{r van. Ez a
repllés negyedik érajat jelentette, s ekkor ugyan attértiink a kanadai irdnyitdsra, de 6k sem mondtak
semmit. Ha feketén-fehéren bemondtdk volna, hogy megtamadtak Amerikat, mindenki menjen, amerre lat,
akkor nyilvan azonnal visszafordulunk. De nem, maradt a bizonytalansag. Valéjaban magunk jottink ra,
hogy itt tényleg nagy a baj.

- Mit tudtak tenni?

- Magunktol készitettlink stratégiat, amelynek els6 pontja az volt, hogy az utasokat biztonsadgosan el kell
helyeznlink. Na de hova menjink, hol tudunk leszallni, s addig elég-e az izemanyagunk? Kigondoltuk,
hogy elmegylink Torontdba, ott ugyanis van Malév-képviselet, s az utasokat is el tudjuk helyezni. Ha ez
nem megy, Montrealt célozzuk meg. Ek6zben elértiink az 6tvenedik hosszlsagi fokig, s itt végre belépett a
Iégi irdnyitds. Megkérdezte t6link: ,Hova akarnak menni?” Mondtuk, hogy New Yorkba. Erre: ,Oh, all
America is closed.” Szdval, oda aztdn nem, mert egész Amerika zarva van — mondta. Aztan hallottuk
sorban: ,Toronto: For you closed, Montreal: For you closed.” Majd ajanlottak harom kisebb leszalléhelyet,
amelyek k6zll Gandert valasztottuk, mert az Utvonalon volt, és ott volt a legjobb az idé is. Hat és fél éra
repllés utan végre megérkeztiink a kanadai Ganderbe, amely az amerikai foldrész legkeletibb pontja,
innen van a legkisebb tavolsag az eurdpai szarazfoldig.

- Ez id6 alatt nyilvan az utasok is értestltek arrél, hogy Amerikaba nem jutnak el. Nem tért ki panik?

- Szerencsére nem, mert amennyi informacidhoz jutottunk, azt mind megosztottuk az utasokkal is, akiknek
a megprobaltatasai ekkor még korantsem értek véget, hiszen a landolas utan még tizenkét 6rat toltottek
a fedélzeten. Itt mar sikerilt a Stockholm Radion keresztil beszélniink Budapesttel. Azt mondtak, hogy
nem szamit a munkaidg, tankoljunk meg, és induljunk haza. Mi meg mondtuk, hogy ez nem megy, mert
eléttink és utanunk is végelathatatlan repil6gépsor all, be vagyunk zarva, meg sem tudunk mozdulni.
Ekkor 6k sem tudtak mit mondani.

- Ganderben meddig maradtak?

- Négy napig. Am tizenkét 6ra alatt szervezték meg a ganderi hatésdgok a hirtelen nyakukba szakadt
harmincnyolc gép utasainak elhelyezését, ami profi munka. A reptéren egyébként huszonkét amerikai és
tizenhat kllfoldi repl6 vesztegelt. Az utasokat sportcsarnokokban, iskoldkban és templomokban
helyezték el. A magyarokat el6sz6r egy tlizoltésagon szalldsoltdk el, majd onnan jobb kérilmények kézé,
egy katonai tdmaszpontra vitték. Egész Gander slit6tt-f6zott, élelmiszercsomagokat készitett, amikbél
mindenkinek jutott. Meghatdé volt. Mdsnap délutdnra 0sszehivtdk a légitdrsasdgok személyzetét. A miénk -
annak rendje és mddja szerint - malévos egyenruhdban jelent meg az eligazitdson. Ott derilt ki, hogy mi
egyedul mentlink el egyenruhaban. Rengetegen jottek oda hozzank, amikor kidertlt, hogy ezek az
elegéans emberek a magyarok. Sokuknak voltak ugyanis magyar felmendik, s még ha kevéssé is tudtak a



nyelviinkon, hallgattuk a beszamolodikat: kinek a nagymamaja, kinek a toltott kdposzta jutott eszébe az
6hazardl. Akkor olyan joé volt magyarnak lenni! Aztan ismertették velliink az evakualdsi tervet, hogy mely
légitarsasag mikor keril sorra. Flottul ment minden, és nagyon kedvesek voltak a helybéliek. Még
programokat is szerveztek nekilink. Baratsagok is szovédtek. Megesett, hogy épp egy kisaruhazban
vasarolgattunk, amikor a bolti hangosbemonddén példaul a Lufthansa személyzetét tajékoztattak arrol,
mikorra, hova menjen. Aztan szamunkra is eljott a visszautazas id6pontja. A tragédia kedden tortént, mi
vasarnap landoltunk Pesten. Krakkénal azonban elromlott az egyik generatorunk, de mar ez sem
szamitott, csak hazajohessiink.

- Véarta 6noket diszdelegaci6?

- Igen, még egy szal rozsat is kaptunk. Am nem telt el sok id§, amikor megérkeztiink, hogy
megkérdezzék: miért nem fordultunk vissza még szeptember 11-én? Visszakérdeztem: Hogyan? Mire fel?!
Hiszen odafent, a levegében semmiféle hivatalos utasitast, informaciét nem kaptunk arrél, hogy mi tértént,
s mitévbk legylink!

Madl Ferenc levele Gander polgarmesterének
Tisztelt Polgdrmester Ur!

Hazam, Magyarorszag polgarainak nevében szeretnék kdszdnetet mondani azért az dnzetlen segitségért,
amit az Egyesilt Allamok elleni terrortdmadas miatt kilféldon maradt magyar utasoknak nyujtottak.

Az Onék varosanak lélekszama a ,véaratlan vendégek” latogatasaval egyik pillanatrél a mésikra
megkétszerez6dott. Mindez azonban nem fejetlenséget, ellenérzést szilt, hanem ritkan tapasztalhato
vendégszeretetet. A baratsagos fogadtatds és vendéglatds nemcsak segitették a hazajuktol, csaladjuktol
tavol Iévo honfitarsainkat, de meghat6 kedvességukkel, figyelmességlkkel kénnyebbé tették szamukra
ezeket a nehéz napokat.

Gander polgarai a kérilményekhez képest a legmesszebbmendékig gondoskodtak magyar vendégeikrél.
Nemcsak lakhelyet és elldtast biztositottak szamukra, de arra is figyeltek, hogy a hétkéznapi élethez
szlikséges eszk6zOkben se szenvedjenek hidnyt.

Bliszke lehet a varosra, amelyet irdnyit. Biszke lehet az ott él6 emberekre, akik ezekben a szérnyl
napokban is azt a hitet erésitették, hogy a szolidaritds, a masikra valé 6nzetlen odafigyelés teheti



boldogga e vilag lakéit.

Magyarorszag Uj bardtra talalt az Ondk varosdban. Halds szivvel készéndm még egyszer az dnzetlen és
barati segitséget.

2001. szeptember 19.



